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A TRAMONTANA MINDEN BIZONNYAL A LEGOREGEBB 8R YACHT TiPUusSU HAJO A VILAGON.
A KISHAMIS UFAN O MASODIK LEGIDOSEBB VITORLAS AZ ORSZAGBAN. EGYEDULALLO
JAN HAZANK LEGEREDMENYESEBB VITORLASA, HETSZER NYERTE EL A BALATON KEKSZALAG-
,“‘\‘ . JAT. A HAJOT A BRUCKNER MWHELYBEN UJIiTOTTAK FEL ES AZ IDEN KERULT ViZRE. SANDOR
ZETETT. A TRAMONTANA UGY SZULETETT UJJA, AHOGYAN EGY ILYEN HAJONAK ILLIK. Ez A

2 i HAJO MA AZ EGYETLEN RESTAURALT\HIRES VITORLAS AZ ORSZAGBAN.
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- ' TECHNIKATORTENETI OROKSEG, 1989 OTA VEDETTSEGET ELVEZ. VERSENYEREDMENYEI ALAP-
FERENC = VAGY, AHOGY ISMERJUK: JEGENYE — KITARTO, OSZINTE HITE EREDMENYRE VE-
MEGJELENIK MINDEN PARATIAN HONAP ELS( KEDDJEN A HNé UJJAE,Pl,Tél: BRUCKNER
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A 8Ryacht 1924-1936 kozott olimpiai osztaly volt. A Tramonta-
na az els§ hajok koziil az egyik. A vitorlds épitési datuma 1905-re
tehetd. A Kiralyi Magyar Yacht Club 1927-es évkényve szerint W.
v. Hact tervezte, épit6je pedig Oertzwerke volt. Egyes forrasokban
Pula, mashol Fiume a kikétdje.

Az elsé vilaghdborit kévetSen a Balatonra kerdlt. 1925-bsl
szarmaz6 adat szerint a tulajdonos gréf Somssich Laszloné (szii-
letett Széchenyi gréfnd, aki naszajandékul kapta). A hajét Siéfo-
kon tartottdk, majd 1926-ban atkeriilt Balatonféldvarra, tulajdo-
nosa Gordon Rébert, aki ekkor miniszteri tandcsos, a Duna—Sza-
va—Adria vastt vezérigazgatdja és a KMYC vicecommodoréja (el-
nok-helyettese). Gordon Rébert gyakran bizta a Tramontana kor-
madnyzdsat klubtarsara, dr. Kloss Kérolyra, aki vezértitkdr a
KMYC-nil. Az eredeti gaffos, sloop vitorldzatot Benacsek Jend
tervei alapjan a kordnak megfelel§ marconi tipustra cserélik, az
arboc egyenes marad. Az elsé Kékszalagot dr. Kultséar Istvan mi-
niszteri tandcsos, a KMYC contrecommodoréjanak felesége, szii-
letett Gordon Evelyn kormanyzésa alatt nyeri el. Kénnyt szelek-
ben a hajé feltinSen gyors. 1940-ben gydznek és 1942-ben dup-
laznak. A hatvanas és hetvenes években hal6 poraibdl felépiils
Tramontana tjabb Kékszalagokat nyer. Osszesen hét Kékszalag-
gy6zelmével maig csicstartd a verseny térténetében.

A szakszer(tlen karbantartds miatt 1979-ben mar olyan kri-
tikus az éllapota, hogy végveszély fenyegeti. Ekkor az Epitdk
Sport Club - a hajé tulajdonosa az 6tvenes évek végétdl — rész-
ben feldjitatja. Evek telnek el, de ismét csak a részleges allagmeg-
6vasi munkalatokra jut pénz. A kilencvenes évek elején a hajé
gazda nélkiil marad, mivel a sport club anyacégét és az egyesiilet
vagyontdrgyait privatizaljak. A Tramontanat az 1989-es védetté
nyilvanitds — az ezzel jar6 elidegenitési tilalom — menti meg az
elkallodastol.

1997-ben néhany elkdtelezett ember — Sdndor Ferenc vezeté-
sével — életre hivja a Tramontana Vitorlds Alapitvanyt a hajé meg-
mentése érdekében. Az elmult évtizedben a tagok és az alapitva-
nyon keresztiili timogatdk segitségével a hajé miszaki allapotat si-
keriilt meg6rizni. 2005-ben kezdddik feldjitas, melynek célja az
eredeti allapot helyreallitdsa, hogy a Trami Gjra a Balaton biiszke-
sége legyen.

Bruckner Jézsef fél évszdzados szakmai tapasztalattal, sok-
sok klasszikus fahaj6 feltjitasanak rutinjaval a hata mogott vallal-
ta a munkat. A www.tramontana.hu weboldalon igy foglalta 6sz-
sze gondolatait: — A régi, kiiléndsen a Tramontana-kort fahajok
Ujjaépitésénél torekedni kell arra, hogy a modern anyagok fel-
hasznéldsa mellett, az ésszeriség hatarain beliil, a hagyoményos
épitési technoldgidkbol, formakbsl minél tébbet megdrizziink.
Egy 6reg hajé feldjitdsanal a szakembernek bele kell érezni abba
hogy is élték meg ezek a vitorlasok az elmtlt 80-100 évet. Nem
értek egyet azokkal, akik az évszazadok soran alkalmazott, bevalt
szerkezeti megoldasokat, épitési elSirasokat sziikségtelennek tart-
jak a modern anyagok haszn4latara hivatkozva. Nem szabad egy
klasszikus hajét a reménybeli sebességndvekedés érdekében mas
anyagokbdl megépiteni, mint ahogyan eredetileg késziilt. A ha-
j6épitének ra kell éreznie arra, hogy milyen formai elemeket és
épitési megoldasokat, szerelvényeket szabad alkalmazni, ame-
lyek a hajo koraval és stilusaval 6sszhangban vannak.

A feltjitandé hajé fontosabb méreteinek felmérése utan kertil sor
a bontésra. A bontés a veretek leszerelésével kezdédik, ezutdn a
lehetd legkisebb roncsolédssal lebontjék a fedélzetet. Miel6tt leve-
szik, régzitik a format és bedllitjak a hajét. Az esetleges forma-
hibgkat — deforméléddsokat —, amik az id8k folyamén keletkez-
tek kijavitjdk. Ezutdn Balogh Dezsd veretlakatos mester meg-
kezdi a haj6 6sszes fémbordajanak (40 x 40 x 4 mm) és fenékme-
revit&jének (80 x 80 x 8 mm) elkészitését rozsdamentes szdgacél-
bél. A bordékat egyenld tavolsagra (50 centiméterenként) épitik
be, igy megdrizve az eredeti formét.

A hajé6 gerince harom részbdl 4ll. El&szér a {8 vagy kézépss ge-
rinc késziil, amely tizenhat centiméter vastag, a legszélesebb
pontja hatvanketts centiméter. Ezt a kimunkalt, massziv maha-
géni tdmboét épitik dssze a tékestillyal kilenc darab huszonst mil-
liméter 4tmérdj rozsdamentes 4tmend csavarral. A gerinc és a
tékestly kozé Ssszeépitéskor rugalmas ragasztéanyagot, sikaf-

lexet hasznalnak. Lényeges, hogy dsszeépités utdn a gerinc fels§
lapja vizszintben legyen, mert erre a feliiletre rogzitik 4 a bebor-
déazott eredeti héjat a fenékmerevitékon keresztiil. Ezutan elké-
szitik a kézépgerinc spénungjat (a gerinc azon részét, ahova a pa-
lankok befutnak, a palank falcanak is nevezik) és elkezdédik az
orrtéke-készités, amelyre szintén spénungot vésnek. A fartskét
ugyanilyen eljardssal készitik, a tomcesd atvezetésénél 1év§ tertile-
tet megszélesitik. A fartSkéhez erdsitik a titkrot. A megfelels
gyakorlat hidnya, illetve az idémegtakaritds miatt, gerincet spé-
nunggal sajnos szinte mar alig készitenek. Ezéltal az éreg hajok
elvesztik az egyik legf6bb szerkezeti sajatossdgukat és a stabilita-
suk is gyengiil.

Ezt a miveletet feliilrsl, egy kirajzolt fedélzetvonaltél, alulrdl pe-
dig az élomkieltsl indulva kezdik. A vizvonal alatt &sszeérve egy
lgynevezett zarépalankkal fejezik be a palankoldst. A hajéra ol-
dalanként hisz-husz paldnk keril, melynek vastagsaga altaldban
huszonnégy milliméter. A hajéépitésben a palidnkolds miivelete
igényli leginkdbb a szakember ratermettségét, kéziigyességét,
precizitasat. Tokéletesen elvégzett a munka egy hagyomanyosan
épiilt hajétestnél, ha az egymashoz illeszkeds palankélek — kiviil
és beliil egyarant — szinte egymaésba olvadnak. A kevésbé sikertilt
palankillesztéseknél az élek kozott 14tni a besdritett ragaszto-
anyag vastagsagat kiviil és beliil is.

A palankokat hosszaban megtoldjék, ezutan a helyére prébaljak
és hagyomdnyos médszerekkel: ceruzds kérzé és kiilonféle (eresz-
t6, dupla, szimpla) kézi gyaluk segitségével 6sszeillesztik, epoxi
ragasztéval, szoritécsavarok segitségével dsszeragasztjdk. M4s-
nap, a ragasztéanyag megkotése utdn, a paldnkot a fémborddk-
hoz régzitik &tmend csavarokkal. A palankolas végeztével a hajét
kiviil-beliil 8sszepucoljak, beliil feliiletkezelik.

A haj6 belsejét nagyon gondosan kell kicsiszolni, kiilénben hul-
ldmos lesz és a borddzat nem fekszik fel kellsképpen. Minden

borda tiz réteg négy milliméter vastag tolgyfabdl all, amelyeket
sablonba ragasztanak. A rajz- és ragasztépadra felviszik a bordak
vonalat (ezt minden egyes bordanal kiilén meg kell ismételni). A
vonalra fém vinkliket csavaroznak, amelyekhez az epoxi ragasz-
téval megkent és 8sszeforgatott rétegeket szoritécsavarokkal hoz-
zaszoritjuk. Ragasztas utdn a borddkat 40 x 40 milliméter mére-
tdre alakitjdk. A bordakat rugalmas sikaflex ragasztéba iltetik, a
beépitéshez pedig rozsdamentes csavarokat hasznélnak.

A 100 x 60 milliméteres keresztmetszet( koszoruilécet (hosszme-
revitéként is emlitik) hosszirdnyban szintén toldani kell. Egy tol-
das készitésénél mindig torekedni kell arra, hogy a lehetd legna-
gyobb ragasztands feliileteket alakitsuk ki. A koszortlécnek két
fontos szerepe van: a hossziranyt merevités és a fedélzeti bordak
aldtdmasztdsa. Rogzitését rozsdamentes 4tmend csavarokkal vég-
zik. A lélekgerendaként is nevezett szerkezeti elem, a hajétest fel-
s6 élével és a fedélzeti bordakkal 6sszekotve, egy zartszelvényt
hoz létre, amely igen nagy szildrdsdgot biztosit.

A szerkezeti részek beépitése utan a hajétesten 1évé dsszes — ko-
rabban bestillyesztett — csavarfejet (a vizvonal alatt is) ledugéz-
zak. Ezutdn megkezdik a kiils§ 6sszepucoldst gyalukkal, kézi és
gépi csiszoléeszkdzokkel. Ezt a miiveletet is nagyon gondosan és
figyelmesen kell végezni, a feliiletet 4llandéan ellendrizni, kii-
l6nben a végeredmény ,hurkds” lesz, ami a magasfény lakk alatt
siralmas latvanyt nytjthat. A hajé vizvonal alatti részét bevonjak
egy konny(, fabarat epoxi-iivegszdvettel (West-System). Ez a
rendszer nagyon jé védelmet nyujt a kiils§ behatdsok, sériilések
ellen és az évi karbantart4st is jelentSsen lecsdkkenti.

Kialakitdsa nagyon aprélékos és munkaigényes folyamat. Miutan
a burkolat elkésziil, ebbdl a szerkezetbdl kiviilrl semmi sem 4t~
haté! Egy régi svdjci 6ra preciz szerkezetéhez lehetne taldn leg-
jobban hasonlitani, amelybe csak javitaskor lehet igaz4dbdl bele-
pillantani. A fedélzet boritdsa hagyoményos médon, paldnkolva




torténik, ezért a szerkezetet ennek megfelelSen még erdssebre,
masszivabbra kell épiteni. A fedélzet ivmagassaga a fedélzet leg-
nagyobb szélességének 1/25 része.

A fedélzeti borddk — amelyek végei a hosszmerevitébe vannak
stillyesztve — sablonba ragasztott mahagoni lécekbdl késziilnek.

Haérom nagyon fontos feladata van:

— A fedélzet palankjait egy egésszé dsszetartani.

— A fedélzet terhelését a hajotestnek atadni.

— A haj6 harant irdnyt szilardsagat névelni.

A fedélzetet huszonnyolc fliggSlegesen és vizszintesen beépi-
tett merevits konyok koti dssze — a borddkon keresztiil - a hajs-
testtel, ez a test szilardsdgat nagymértékben megnéveli.

A fedélzet gerincét — amely mereviti és 6sszefogja a bordakat
— kozépen a nyilasoknal megszakitva a bordakba siillyesztik. A ve-
retek ald és az drboc koriil alatéteket (paknikat) épitenek be, mi-
vel ezen teriileteknek nagy terheléseket kell felvenni. Az drboc-
nyildsndl még egy, 40 x 4 milliméteres, rozsdamentes lemezbdl
késziilt keresztkotést (Andras) is alkalmaznak hosszmerevitstsl
hosszmerevitéig.
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A schandeck egy olyan diszit8 szegély, amely erdsiti és mereviti
a fedélzet sz€lét a hajo teljes hosszdban. A htszonkét milliméter
vastag és atlagosan szaz milliméter széles szegélyt (kézépen a leg-
szélesebb pontjanal 110 mm, a hajé orrdnal és faranal fokozato-
san 90 mm-re elkeskenyedik) a hosszmerevitére és a felsé palank-
ra ragasztjak és csavarozzak. Egy fedélzet akkor dekorativ igazan,
ha a schandeck s6tét szint mahagénibél késziil, mert élesen el-
kiiléniil majd a vildgos teakfa lécektsl.

Mielétt a fedélzet megkapna a végss burkolést teakfabdl, el kell

késziteni azt az alapot a deckszerkezetre, amire a teakléceket
helyezik. Ezt a miveletet végezhetjiik elére gyartott rétegelt le-
mezbdl (ez a leggyakoribb), keskenyre leszabott 1écekbdl, vala-
mint hagyomanyos médon — megkézelitSleg ugyanazt a techno-
l6gi4t alkalmazva mint a hajétestnél — paldnkokbdl. A fedélzet
paldnkoldsa nagysagrendekkel nagyobb munkaidd raforditast és
precizitast igényel, mint a méasik két eljaras. A palankolt fedélzet-
nél a fedélzetszerkezetbe be kell épiteni még tizenkét vizszintes
konyskét, és az drboc koril egy Andras-keresztet is rozsdamen-
tes acélbol. A szaztiz milliméter széles és 13,5 milliméter vastag
paldnkokat hasonléan le kell szabni, elkésziteni, kidolgozni, hos-
széra toldani, passzitani, rogziteni, mint a hajétest épiilésénél.

A cockpitldda alatt, harom acélborda kézott kialakitott rozsda-
mentes keret szildrd alapot biztosit a motor szdmdra. Az a terii-
let ahol a motor-témcsé keresztiil megy a gerincen, meg lett
erdsitve.

A motor szakszer(i beallitdsa utdn dsszeszereltiik a csavart a
tengellyel. A motor beéllitdsa utdn kévetkezik a kipufogé rendszer
kialakitasa, a hiitéviz bekotése, az izemanyagtartaly elhelyezése,

az iranyvalté és a gazkar beszerelése, illetve a hangszigetelés.

Egy 200 x 75 centiméteres ldda ésszecinkelve (fecskefarki foga-
zassal illesztve) fenekelve két centiméteres mahagéni deszkalap-
okbdl. Mélysége az iilésmagassdg. A ldda fenekébe keriils viz két
helyen, cséveken keresztiil, ki van vezetve a hajon kiviilre, a ha-
jotest vizvonal alatti részére. Ez a megoldds praktikus, mivel az
esetleges hullimbecsapédds nem megy a hajo belsejébe, hanem
kifolyik a cséveken (ezért az 6néblitSs jelzd). A lada fenekét ko-
zépen megnyitottuk, ezen keresztiil a motort ki lehet emelni és

szerelni. Ez a nyilas teaklécekkel burkolt vizhatlan fedéllel (70 x
50 cm) van lezarva. Az irdnyvaltékar a hatsé oldalon a korméany-
rad alatt helyezkedik el. Az els§ falon a mszerek, kijelzék tall-
hatok. A lada két szélén, a fedélzeten tilésracsok, csorlk és teak-
fa kotélbikak talalhatok. A cockpitldda kényelmes, tdgas nyolc
személynek, tlshellyel.

A deckszerkezetre rogzitett 110 milliméter széles és 13,5 millimé-
ter vastag paldnkokat 8 x 38 milliméteres falcos teaklécekkel bo-
ritjak le, 221-es sikaflex-szel ragasztva. A falc egyforma tavolsdg-
ra tartja el egymastdl a léceket, illetve az igy kapott figokat ala-
pozzuk majd téltjiik ki 290-es sikaflexszel. Még a fugazas elétt,
a teaklécekkel boritott fedélzetet gondosan atgyaluljak! A fugfé-
lia megnoveli a fedélzet élettartalmat, ugyanis rugalmasabba te-
szi a fugat kitolt§ anyagot, ezaltal nem szakad el a fug falatol.
15-20 éves teakfedélzetnél mar elSjohetnek ezek a problémik,
amelyek a fedélzet tomitettségét gyengitik!

— Véleményiink szerint — mondja Bruckner —, egy teakfedél-
zet akkor igazdn mutatés, amikor a teaklécek a haj6 orratél a fa-
rdig a lehetd legkevesebb megszakitdssal hosszan futnak végig. A
teaklécek végeit f(irészfogszertien bevagjak a k6zépss, tgyneve-
zett halszdlkdba. Ugyanilyen médon kapcsolddnak a lécek a
cockpit-kajiit, nyilas szegélyekhez. Egy 4tlagosan megépitett fe-
délzeten a teaklécek hegyesszdgben levagva csatlakoznak a cock-
pit-kajiit, illetve a nyilds szegélyekhez az egyszer(ibb kivitelezés
miatt. A deckpalankokra a teljesen készre kidolgozott léceket ra-
gasztjak fel. Ez szintén munkaidé-takarékossdgi szempontbdl 1é-
nyeges. Egy dtlagosan megépitett fedélzetnél a lécek végeit (ame-
lyek a halszédlkdhoz, illetve a szegélyekhez kapcsolédnak) durvan
beszabjék, leragasztjak, majd marégéppel illesztik (igazitjak) vég-
legesre, arra térekedve, hogy a lehetd legkevesebb kézimunkaval,

illetve kézi szerszamok hasznélataval jarjon ez a miivelet! A vég-
eredmény viszont gyakran kifogasolhat6 lesz (a lécek sarkait a
mardkés legdmbalyiti, vagy letori)! Igazan tokéletes munkat ak-
kor ériink el, ha minden egyes léc végét precizen, kéziszerszam-
ok hasznalataval (gyalu, vésé, reszel8) dolgozzuk ki és csak uta-
na ragasztjuk le!

Véleményiink szerint a halszalka és a lécek szélessége kozti
harménidra is ré kell érezni. A kapcsol6dé léceknek nem szabad-
na elgyengiteniiik a halszalkat. Esztétikusabb a fedélzet akkor is,
ha a haj6 szélességét a halszalka szélessége ardnyosan koveti.
Szép az a fedélzet is, ahol a halszdlka szélessége 4llando, de vé-
leményiink szerint ez a design jobban illik egy manyag hajétest-
re, mint egy régi fabdl késziilt vitorlashoz!

A schandeck bels6 felén megy végig a hajé hosszdban. A maha-
g6nibdl - hosszéra toldott — 4,2 x 2,6 milliméter keresztmetsze-
td féstilécet a kiilss felén megsrégelik gy, hogy a teteje hisz mil-
liméteres legyen, majd ezt a részt lencse alakira finoman 4tgém-
balyitik, szaz centiméterenként vizkifolyé nyilasokkal latjak el.
Régzitése: epoxival ragasztjék és a decken keresztiil a hosszme-
revitébe csavarozzdk huszonét centiméterenként, a csavarfejeket
ledug6zzak.

A féstléc funkcidja:

— A decken biztonsagosabba teszi a kézlekedést.

— A takaréponyvit le lehet hozza régziteni.

- Utkoz6 puffot (puffer) lehet rdkétni.

Az 6sszedllitott keretek (a sarkokban megerdsitve) a fedélzethez
hasonléan hagyomanyosan mahagéni paldnkokkal vannak lebur-
kolva, erre a feliletre keriilnek ra a teaklécek. A teakléceknek a
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helyét a tetSkon agy kell megtervezni és kivitelezni, hogy — ha le-
z4rjék veliik a nyfldsokat — szinte beleolvadjanak, a fedélzet lécei
kozé. A nyildsok, illetve teték szélei be vannak szegve rézlemez-
zel az él tartéssag-novelése szempontjabol. A tetsk alsé felére ra-
gasztott gumitémités biztositja a vizhatlansagot.

A berendezés elegdns, ugyanakkor puritdin médon sportos. Ez az
egyszer(iség a sporthajok jellegzetessége. Az dgyakon hat személy
fér el kényelmesen, foléttiik kis polcok késziiltek az aprébb tar-
gyaknak. Beliil a cockpitldada mellett jobbrél és balrdl a ldda tel-
jes hosszaban raktér talalhat6. A 1épcsé lejaré moégott is hozza le-
het férni a motorhoz egy kis ajton keresztiil. Egyediildlls a Trami
feltjitdsa abban is, hogy még a hajé berendezéséhez, illetve a bu-
torzat készitéséhez sem keriilt felhasznaldsra semmilyen elSre
gyartott faipari termék (pl. rétegelt lemez). Ugy, mint a mult
szézad elején, tdmorfabodl késziilt minden. Ez a hagyomaényos
technoldgia jelentsebb munkaidg-raforditassal jar ugyan — {6-
ként a bels6 berendezés, illetve a fedélzet és nyilastetSk készité-
sénél — az élettartam viszont lényegesen hosszabb lesz.

A héj belsé feliilete és a berendezések 5 + 1 Epifannes rendsze-
rdl lakkal lettek kezelve. A belsé feliiletek kezelésénél az Epoxi-
gyanta rendszerek feldolgozasdnak munkaid§-raforditésai jelen-
t&sen alacsonyabbak, mint a fenti rendszer esetében, a faanyagot
viszont nem engedik szell6zni kellsképpen. A kiilsS vizvonal fe-
letti részek lakkozasa tiz rétegli magas fény( poliuretan lakkal
tortént Awlbrite Plus (J3005/J3006/A0031) strapabird, tartds,
kénnyen polirozhaté, haromkomponensd, 4tldtszo, tengeri fé-
nyezd fabevonat. Fontos a lakkozds megkezdése elétt a fa feli-
letének gondos elkészitése. Minél finomabb a lakkozandé feli-

let (ajanlatos 240-es szemcse finomségig visszacsiszolni), annal
tisztdbban, élesebben fog a fa erezete, illetve szerkezete a lakk-
rétegen keresztiil dttetszeni.

A magasfény( (szintelen) lakk kiméletleniil kiemel minden
egyes anyaghibat, illesztési pontatlansdgot. Az elsé rétegek fel-
hordésa utdn azonnal kideriil, hogy a felhasznélt faanyagok — {6-
ként a hajétesten és a fedélzeten — milyen gondosan lettek kiva-
lasztva, illetve beépitve. Egy tjjaépitett 6reg fahajonal térekedni
kell arra, hogy a nagyfeliiletd részek (pl. mahagonibdl késziilt
hajétest palankjai) egyazon farénkbél keriiljenek felhasznélasra.
Ugyanis ha egy rénkbél késziil a hajétest, akkor minden paldnk
egyforma szind és erezet lesz. (A sététebb drnyalati természe-
tes mahagoéni szin elegansabb, a hir irdnyd az igazén szép.) Eb-
ben az esetben egy szép, egyodntetd, egybefiiggd, természetes
mahagéni szind feliiletet kapunk, amelyet semmilyen pac fel-
hasznélasaval sem lehet elérni. A tébb rénkbél épiilt hajétest fe-
lillete, nagy valdszintiséggel, nem lesz egységes. SzélsSséges ese-
tekben tarka-barka benyomdst is kelthet. A kevésbé sikeres
anyagkivalasztas (tal vildgos, vagy nem elég egységes a feliilet), il-
letve illesztési vagy mas feliileti hibak elfedésére a lakkozds elStt
s6tét mahagoni paccal kezelik le a feliiletet. Egy djjaépitett szaz
éves hajo sététre pacolva mar elveszitheti a természetes jellegét.

A rudazat anyaga speciélis feny6fajta: a Kanaddban &shonos sit-
ka spruce (Picea sitchensis). A klasszikus jachtok drbocai korab-
ban, szinte kivétel nélkiil ebbdl a kiilénleges fenydfajtabol késziil-
tek, amely strd, egyenes szald (erezet) és szinte csomémentes.
Ezek az drbocok rendkiviil erések és rugalmasak. A sitka fenys
(spruce) korilményes beszerzése és borsos dra miatt a fadrboco-
kat hazankban leginkabb lucfenySbdl készitik. A faanyag speci-
alis méretd, 10 x 25 x 800 centiméteres gerenddkban érkezett.

Ezekbdl a gerendakbdl négy centiméter vastag lapokat készittek,
amelyek hosszdra vannak toldva. Egy tizenkilenc méter hosszu ar-
bocnél hosszanti toldasokat kell alkalmazni, amely Ggynevezett
sifteléssel (ferde ralapolassal) torténik. A siftek hossza az anyag-
vastagsdg husszorosa (az anyag vastagsdga négy centiméter). Az
arboc vastagsagat négy egyforma lap adja. A lapok vastagsaga az
arboc dtmérdjének megfelelSen véltozik (az drboc tévénél vasta-
gabb, a csucs felé haladva csdkken). Az ilyen médon elkészitett
lapokbdl kett6t-kettst dsszeragasztanak (epoxigyanta ragaszto-
val) és az igy kapott két-két darabbdl lesz az drboc egyik, illetve
masik fele. Az arboc mindkét felét kinttoljak és kitiregelik. Az
tireg faldnak vastagsdga minden metszetnél az drboc vastagsdga-
nak 6tod része. Egy tiregelt szerkezetd drboc rugalmasabb illet-
ve nagyobb teherbirdsi. Az elektromos vezetékek az arboc bel-
sejébe beépitett mianyag csSrendszerben futnak. A veretek alatt
nincs tiregelés, tehdt ezeken a pontokon az drboc témér. A kind-
tolt és iiregelt két fél lapot nagyon pontosan &sszeragasztjak
(epoxigyanta ragasztéval), gy jutnak egy koriilbeliil tizenkilenc
méter hossza drboc-témbhoz. Ezt a témbét a régi drboc dtmérdi
szerint méretre gyaluljdk. Az arboc eleje kor keresztmetszetd, a
nut irdnyaban pedig csepp alakban elkeskenyedik.

A hat szaling és két jumstag tolgyfabdl késziilt. A 760 centi-
méter hosszt és 17,5 x 14 centiméter 4tmérdj baum szerkeze-
te és felépitése azonos az drbocéval. Egy forgéverettel kapcsols-
dik az arbochoz. A 460 centiméter hosszd, kér keresztmetszetd
spinnakerbaum kézépen nyolc centiméter vastag, a két végén a
veretek méretére 4,5 centiméterre spiccelddik.

A Trami egy karbonbdl késziilt arboccal biztosan versenyké-
pesebb lehetne, ennek ellenére még csak széba sem kertilt m4s al-
ternativa a felujitds elStt, mint egy szépen kimunkalt fadrboc sit-
ka spruce-bdl, épptigy, mint ahogy a miilt szdzad elején is késziilt.

A hajéval méjus 15-én tettiink egy révid utat. Magam el8szor l-
tem a Trami kormanyanal, igy nincs 6sszehasonlitdsom korabb-
rél. A Bruckner mithely munkéja lenytigézs. A szerelvényezés au-
tentikus: réz csorldk, sinek, kocsik, facsigak. Egyediil az all6 és fu-
t6 kotélzet, valamint a mdszerek és a motor emlékeztet korunk-
ra, és természetesen a haszn4lt dacron vitorldk, amelyeket hama-
rosan levéltanak az Gjak.

Gyenge, igazi Traminak val6 szél van. Rdhtzunk és a hajo dgy
6t percen keresztiil folyamatosan gyorsulva éri el a hat csomés cir-
kalo sebességét. A szél ereje is koriilbeliil ennyi. Nagyon stabilan,
szépen, kiegyenstilyozva fut. Az érzés hasonlé ahhoz, ahogyan a
Kékmadér ment annak idején. Ebben az id8ben jol hasznélhato-
ak a korabeli szerelvények. Nagyobb szélben harcos lesz a dolog.
Két par csorlS van, az egyik a backstag a masik a génua. A nagy-
vitorlat kézzel kell behdzni. Most éppen birom, ha tébb a szél
csorlé kell. Hosszua egy takkon jé a génuéé, de ha fordulni kell ne-
hézkessé vélik a dolog. De ez van. Egy 1905-6s Ford T-modellt
sem lehet lednyalom vezetni a mai autokhoz szokott tudédssal.

A l4tvany viszont mindenért karpétol. Annyira szép munka,
hogy nem lehet betelni vele. Jegenyének sem megy. Ugy hiisz
centire a fedélzet f6l6tt lebeg. Tapintani lehet a boldogsagat,
arany fény veszi koriil. Azt hiszem embert nem lattam még, aki
ennyire szerelmes lenne a hajéjéba. Lenytigozs! O is és a Trami is.

Atszallunk a motorosba. Innen a TRAMONTANA (csupa
nagybetiivel) — ha lehet — még szebb.

[zig vérig 8R. Nagyszer hajo!

Litkey Farkas

Foté: Bruckner épitési dokumentdcid,
Szekeres Ldszl6

Forrds: tramontana.bu, bootsbau-bruckner.bu
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